ARCTIC CAT XF 9000 HIGH COUNTRY
TURBO POWER

TEXT & FOTO STEFAN SUND

High Country innebar att det ar en
skoter som ska ses som en crossover
med Overvikt &t [6ssnohallet.

Just denna variant har dock en del twistar
som vi inte &r riktigt vana vid. Dels &r den hela
153 tum lang, precis som vilken IGssndmaskin
som helst och som kronan pa verkat har den
dessutom turbo! Vi pratar alltsd om Yamahas
3-cylindriga 4-taktare som bestyckats med
stressflakt redan fran fabrik, vilket ska ge minst
180 héstar att skotta sné med.

GRUNDEN

Da Arctic Cat och Yamaha byter saker med
varandra s finns det ocksé helt naturligt néstan
en likadan modell hos Yamaha, déar kallad B-TX
LE 153. Men nu &r det alltsa Arctics variant vi
ska titta narmare pa. Receptet lyder, férutom
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motorn, att man har en lang PowerClaw-matta
med lagom héga 57 mm kammar dér bak
medan framvagnen bestéar av den halvbreda
varianten av 16ssnéframvagnen AMS Bone

pa 40 tum, vilket betyder att man kan justera
skidorna i flertalet 1agen mellan 965 mm till 1067
mm. D4 detta &r en LE-version sitter det ocksa
mycket bra stétdampare pa alla fyra platserna
runt om péa skotern, eller vad sédgs om FOX Float
3 EVOL och EVOL R langst bak i boggin.

Har har man alltsé valt att ta hem den lang-

sta varianten av denna turbo-maskin vilket

vi tycker &r helt ratt med tanke pa effekten i
denna maskin. Som ni kanske forstar har denna
Yamaha-motor med turbo ersatt 1100 Suzuki-
twinen med turbo. Férutom en hdjning av ef-
fekten innebar det aven att man bantat bort fem
kilo dar fram. Denna best ska naturligtvis tankas

med minst 98-oktanigt bransle for att prestera
som den ska. Nér den matas med rétt soppa
ska den ocksé ge ifran sig 180 hk vid 8750 varv.
Men det ligger s& mycket mer bakom denna
motor an bara sjalva turbon.

180+

Motorn som nu mater 998 kubik har fatt ett nytt
3 till 1 grenrér som mynnar i ett kort avgasror
innan turbon tar vid. Detta hjélper till att ge en
mycket snabb turborespons. Sjalva turboag-
gregatet har ocksé keramiska kullager for att ha
en snabb respons. Den &r ocksé utrustad med
integrerad wastegate och den &r vatskekyld.
Sjalva motorn &r modifierad for att klara av den
Okade effekten som turbon ger. Den har smidda
kolvar for hallbarheten och de héller dessutom
dimensionerna battre under hdg temperatur och
belastning. Kolvens utformning och dess kolvk-
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rona ar ocksa anpassad for just dverladdning.
Anpassningen for éverladdning fortsétter sedan
ner till vevstakarna som ar bade latta och
hardade, férsedda med en Defric-coating som
ar en typ av hoghalifast film som underlattar
smorjning och ger skydd mot rost.

Kolvarna &r dessutom oljekylda via munstycken
fran huvudoljekanalen, vilket kan vara nédvan-
digt vid langa fullgaskérningar. Motorn &r ockséa
férsedd med en balansaxel som dessutom
driver den nya vattenpumpen fran Mikuni, en
konstruktion som ger farre rérliga delar. Den
gamla regeln dér man alltid ska I&ta en turbo-
maskin gé& pa& tomgang en stund innan man
sténger av den géller inte riktigt har da kylvats-
kan faktiskt kan fortsatta att cirkulera &ven om
motorn &r avslagen.

Det ar inte bara turbon som bidrar till all effekt
dé den aven har hjélp av en intercooler som

ar placerad stédende langst fram under huven.
Jamfért med Arctics tidigare turbo-maskin har
denna intercooler en design som ger en storre
volym och dessutom &r ett kilo lattare an tidig-

Trots att XF 9000 High
Country star med mer an
ett ben i 16ssnon ar den
dverraskande bra pa leden.

|

Fotbradorna ar av mountainstuk med bra snégenomslapp.  Framvagnen &r av mountainstuk ,men nagot bredare
Hallbarheten hos dessa &r det dock lite sisadar med. med sina 40 tum.
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HAR FINNS DET BADE
FASTE OCH KRAFT!

are. Och som alla vet ger kallare luft till motorn
ocksa hogre effekt!

DESIGNEN

Kall luft till motorn &r dock inte samma sak som
en kall motor, utan for att halla temperaturen
nere har man ocksa gjort om kaporna for att
forbattra luftvaxlingen under huven. | samma
veva har man aven férbéattrat passformen och
gjort det enklare att ta bort sidokaporna och
huven helt utan verktyg, vilket tidigare har kravt
en speciell teknik. Sedan tycker vi att den ser
nagot brutalare ut &n tidigare. Aven LED-ljusen
som startar sa fort man vrider pa tandningen
bidrar till ett tufft utseende. Men &ven funktionen
ar forbattrad hos framljusen da helljusbilden
ligger fem grader narmare halvljusbilden och

pa sé satt ger en béttre tackning. Dessutom &r
alltid halvljuset tant, alltsé aven nar man vaxlar
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till helljus. Det &r &ven en typ av “Comfort light”
som ska vara skdnare for 6gonen samt halla
béattre &n halogenlampor.

Som ménga andra Arcticar i &r sé har &ven High
Country ett nytt styre som ska vara bade lattare
och starkare, férsett med nya tunnare handtag.
Dessa ger dven nagot béttre grepp at handerna
tack vare ett nytt moénster. Precis som vi vant
0ss vid pa 4-taktarna och 600:an &r den utrus-
tad med Delux-méataren med tva digitala fonster
dér man kan kombinera otalig information om
skotern och omgivningen.

Daremot kan man inte se saker som laddtryck,
vilket faktiskt hade varit lite roligt. D& det &r

en LE finns det ocksa en lagom stor vaska att
tillga under dynan men déremot ingen goggles-
véska. Vi hittar dven en liten knapp som eldar pa
i rumpan, mycket skont att ha vissa dagar. Aven

saker som 12V-uttag samt hand- och tumvar-
mare ar standard.

TEAM

Man har ocksa behallit sina TEAM-variatorer och
uppdaterat sekundaren. Dér sitter nu en TEAM
Rapid Response Il som helt eliminerar behovet
av att justera remmens spanning. Dessutom ger
den en 12.5% lagre effektiv startvéxel som ger
en mycket lattkontrollerat tillslag och minimalt
med remslitage och varmeutveckling. Precis
som Yamahas turbo-maskiner &r denna ska-
pelse véaldigt lattkontrollerad via gashandtaget
och inte alls vild pa nagot sétt, ja eller tills man
trycker fullt iallafall.

Skidorna heter ProClimb-7 mountain ski vilket
betyder att de mater 7 tum langst fram for att
sedan smalna av till 6,5 tum langre bak. Mycket
fina I6ssndskidor som néstan beter sig som
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Den lilla LED-rampen bidrar helt klart till det kaxiga ut-
seendet hos High Country.

carvingskidor dar framdelen hjalper till att f& upp
skotern ur snon for att sedan underlatta nar
man ska lagga ner skotern.

Direkt nér vi beger oss ivdg med maskinen langs
leden slas vi av hur bra den gér, k&nns inte alls
som en Idssndmaskin. Ett tecken gott som
nagot att déamparna kanske stér lite val hart pa
testmaskinen. Precis som vi forvantat oss sa gér
aven motorn ruskigt bra och valdigt odramatiskt.
Det finns helt enkelt tonvis med kraft att dsa ur
denna enliters-motor, tacka turbon for det. Som
vi ndmnde s lirar variatorerna mycket bra med
den starka motorn och det gar utmarkt att krypa
fram om man sé énskar. Vid full mutter s blir
det daremot lite laskigare, pa ett positivt satt!

1 DET FRIA

Till en bdrjan k&nns maskinen valdigt tung och
lite banglig ute i osparad terrang. Det &r alltsa
ett méaste att justera lufttrycket i ddmparna
innan vi fortséatter. Nu blir det lite enklare att fa
maskinen dit man vill, men visst &r det mycket
skoter att kdra med och helt enkelt kanns det
aldrig i teknisk terréng. Har kravs det helt klart
lite tillvanjning innan man kan utnyttja all effekt
som finns om det nu inte bara ska ga rakt fram
det vill sdga. De nya styret och dess handtag
ar riktigt skona och ger bra faste at handsken.
Mattan ser till att det finns mycket att skotta
med och valet av 57 mm kammar kénns perfekt
pé denna maskin, for den som tankt hélla sig
mest pé leden finns det iallafall i staterna en
annan matta att vélja p&. Den som slar till pa
denna maskin fr tillgang till en skoter som man
kan véxa med och utvecklas som férare. Skulle
man nagon gang kénna att kraften inte récker
till underlattar det mycket att det redan finns

en turbo. Vi tror dock att manga kommer tycka
att det redan finns kraft s& det bade récker och
pblir Gver. Att den &r av mountain-langd tycker vi
inte storde speciellt mycket pa leden, &ven om
man kanske ska ta det lite lugnare om den ar
riktigt stygg. Gillar man kraft och modern teknik
i kombination med en mangsidig skoter & man
hemma med XF 9000 High Country Ltd.

Har ser vi ett av de snygga luftintagen pa turbo-model-
len. Passformen ar mycket bra péa de nya kaporna.

Nere till vanster ser man en av de vridfésten som finns till
huv och kapor. Man har aven tillgang till varme i rumpan.

Denna 153 tum langa mattan med 57 mm kammar kénns som
ett bra val pa just denna modell som aven vill kunna skotta
snd ute i den ospérade terrangen. Om det &r hog fart pa
leden man vill &t finns ju Thundercat att tillga.

FAKTA Arctic Cat XF 9000 153 High Country -2017

Motor: 3-cyl, vatskekyld, 998cc, 4-takt, c:a 180 hk.

Branslesystem: 3 x EFI.

Chassi: ProClimb

Broms: Radial hydraulisk skivbroms.

Framfjadring: AMS 40, FOX Float 3 EVOL. Fjadringsvag 229 mm.

Skidor: ProClimb 7

Sparvidd: 96,5-106,7.cm. o e
Boggi: Float-Action, FOX Float 3 EVOL /R. Fjadringsvdg 368 mm. ‘Sl ===
Matta (BxL): PoawerClaw, 381x3886 mm.

Kamhojd: 57 mm.

Torrvikt: 241 kg.

Bransletank: 38 liter.

Oljevolym: 3,08 liter.

Dyna: 1 up, Mountain

Elstart: Ja.

Backvxl: Ja. R R e s

Pris: 163 900 kronor.

Generalagent:

KGK Motor AB, www.arcticcat.se.
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